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Le  tecnologie  marittime  degli  Ottomani 

Nicol*  Melis 


Uno  dei  luoghi  comuni  acquisiti  dalla  storiografia  occidentale  e  l'idea  che 
I  Impeto  ottomano  ria  itilo  una  poi  cnia  continentale,  tenia  una  tecnologia  navale 
propria,  i  cui  interessi  marinimi  furono  limiiaii  esduri vamentc,  o  quasi,  alla  pro- 
secuzione del  fibiti vii  mali.  Secondo  tale  convinzione  la  rio»! a  dello  (taro  ouomi- 
no,  pur  svolgendo  per  un  ceno  periodo  la  pane  di  potenu  militare  mediterranea, 
al  punto  da  sconfiggere  Venezia  e  occupare  imporrami  avamposti  marittimi  nel 
Mediterraneo  orientale,  rimase  sempre  un'appendice  militate  delle  forze  di  tetra, 
incapace  di  svolgere  un  ruolo  militare  c  commerciale  autonomo'. 

Tuttavia,  a  partire  dagli  anni  Sessanta  del  secolo  appena  trascorso,  nuovi 
approfonditi  sludi  sulle  fonti  ottomane  (resi  possìbili  anche  dalla  maggiore  dispo- 
nibilità delle  autorità  turche  all'apertura  degli  Archivi  ottomani  nei  confronti  degli 
storici  occidentali)  e  una  rilettura  delle  fonti  già  note,  hanno  individuaro  una 
decisa  politica  ottomana  nei  mari,  inserita  in  un  contesto  mondiale. 

In  questo  senso  si  segnalano  i  lavori  di  studiosi  come  l'almyia  Brummett1, 
Kate  Fleet»,  Suraiya  Fuoqhy*.  Salih  Oabaran*.  Dina  Ri/Jc  Khour>*  ecc.  tutti  tesi, 
in  un  modo  nell'altro,  a  rivalutare  il  ruolo  marittimo  degli  Ottomani  fin  dal  primo 
periodo,  cerando  di  ridiscurerequelUchcestata  definita  una  .vittual  blindness  in 
Onoitun  historiography»'. 

Anche  per  quanto  riguarda  la  formazione  della  marina  ottomana,  la  tratta- 
rione  storiografica  moderna  ì  stata  piuttosto  parca1.  Gli  storici  partivano  spesso  da 
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un  «ss unto,  non  supportalo  dai  dati  storici:  pei  lungo  tempo  non  sarebbe  natia 
una  vera  marina  ottomana  ma.  piumino,  una  rete  di  pirati  e  conati  turchi  indipen- 
denti,  al  servizio  del  Sultano  ottomano,  a  seconda  della  necessita  del  momento.  Se 
t  indubbio  il  ruolo  dei  pirati  turchi.  *  anche  vero  che  l'impegno  dei  turchi  nel  mare 
non  può  essere  ridono  a  tale  variabile. 

In  termini  generali.  k>  sviluppo  in  senio  marittimo  dell'Impero  ottomano 
rappresenta,  in  qualche  modo,  un'inversione  di  tendenza  rispetto  alle  precedenti 
esperienze  natali  turche':  per  esempio  l'impero  selgiuchidc  di  Rum  (n86-i}io)  e 
numerosi  tra  gli  stati  e  staterei!!  sorti  dalla  dissoluzione  selgiiiehide.  in  cui  le  que- 
stioni di  mare.  specialmente  commerciali,  sono  spesso  ignote10  e  dove  restano  fuo- 
ri dalla  sfera  d'influenza  turca  i  principali  centri  dì  commercio.  Anche  se,  va  detto, 
la  conoscenza  della  materia  e  lungi  dall'essere  completa.  Inoltre,  esistono  stati  co- 
me Meniesc  c  Aydin  che  fin  dai  primi  anni  del  secolo  XV  sono  particolarmente 
coinvolti  in  attività  marittime  piratesche". 

Le  ione  costiere  dotate  di  poni,  essenziali  nel  commercio  dell'area,  si  sfor- 
zino di  mantenere  la  propria  indipendenza.  Oltre  a  Genova  in  Crimea,  a  Venezia 
nel  Mar  Egeo  e  inGrecia,  acquista  prestigioe  potere  il  lavante.  Si  trattadi  ambien- 
ti dove  prevalgono  popolazioni  non  turche,  come  per  esempio  i  greci  e  gli  armeni, 
influenza»  tutti  dalle  repubbliche  marinare  italiane.  Tra  gli  altri  stati,  si  pensi 
all'Impero  di  Treoisonda  nel  versarne  rsordorienule  dell'Asia  Minore",  il  cui  porto 
fino  al  XV  secolo  funge  da  arteria  principale  del  commercio  «erse  l'Azerbayjin  e  la 
Persia  seti  entrionale;  il  porto  di  Costantinopoli,  ultimo  punto  dì  fona  della  deca- 
duta Bisanzio'»;  il  Regno  di  Olida  (Armenia  Minore)  a  sud.  poi  dissoltosi  in  una 
miriade  di  staicrelli";  ad  occidente  Smirne,  principale  porto  della  regione;  Salo- 
nicco, seconda  in  importanza  solo  a  Costantinopoli. 

Lo  stesso  sultanaio  mamelucco  non  svolse  un  ruolo  determinante  nell'asset- 
to marittimo  dell'arca,  limitandosi  a  fare  da  intermediario  commerciale.  Tuttavia, 
lo  studio  delb  propensione  al  commercio  del  sul.anato  mamelucco  e  in  fase  di 


(TTK).  Aniau  194I.  p.  10:  ll*it  Bmnx.  Onmaili  tUhrr^c  Tr/hUa.  M!  L:>;-i_-  Tnbu-i  Amar. 

TTK.  Ankiri  mi:  COux  (uni.  JhtNmyifStirtminiliiMjpifKtM.  aiAO.  6(i<>8o].pp.  111 -iti. 
I».  T>xC«i>fN**lW*fa.  lf**€^4Hv*^B*-t*rwiHi^^C»*pw>"W.™ 
Archivi  um  Qiomankum  (AO).  A  (i97>).  PP  ■  a  <■  ■  1  I  •  R>  •-"  '  K>n»n.  «.vdouTitict.  Tht 
hxpu  frwnc*  <x  4*  In**.  IMhm  io*  CnKanpar  ABC  bunbjl  19BX  pp.  I-Xvl  ,  |.«. 

9.  Sul  periodo  lucto  jouiì ore  1$  Ononuoi  dr.  C'luidi  (Iahih,  I*  Tip 
Imnbul-Pirip  I9*r'.  (imi  inaj-:  Pnimm*»  T*rhy.  Loodn-N.Y.  1967). 

10.  (Uwui  M.~ Li da  »»m  4*  IT**.*  w***  **  WUk tó*.  u 
UroMAi  Nwr,  Room  Oro*  <rt  by>.  SaUm  -  Eqhimth-Crttry  hUmu  «x*y.  in  .Pipeis  00 
UUmie  Hinoiy-,  1  (1977).  pp.  uo-ili 

11.  Fluì,  fori)  Imita*  ,V>ui/  Atamm         p.  HO. 

1 I.  Il  Regno  di  Tidàumd'  (in  nino  Ttlwii  tu  consumi»  nd  1461  difc)i  Ottonisi,  dr.  Stintati 

SlU».  HOury  tf  Al  (Marni-  Ff^rr  W  W  ,W*t^i  Turhj.  CUR  l  jmbildpr  1976,  pp. 

li  *  ben  noto  (Kt  U  pren  di  Cosuniiaofioti  tà  open  degli  Ottornni  nveane  in  il  17  e  il  si  del 
MO.  «■  P^koUi. eli.  Srr.T«  Hv*c»us.  Ih, /^^(i^i-^.CURCmbodge^s 
(.rad.  «.  U<iàmti  d,  G™«n*j*4.  Wiftwll!.  Milano  196));  Fmkz  Boumcz».  M~- wiw 
«mpt.  Tom»  W- 

14  b  «««iiMrM  Rrmo  «tAim«uinri«i>d.«<odri  m** 

15  Wmiw  J.  Fischil  TV  $»r  7™*  «  MsmU  t0f'-  «  JBHO.  i  li  dW).  pp,  if?->7«  C 


Qiulchc  traccia  di  presenza  mica  nei  nwi.  comunque  riscontra  già  in  epo- 
ca prcottomaiu  e  ancor  prima  dei  citali  casi  di  Mcmcjc  e  Aydm:  mondo  le  crona- 
chc  bizantine  vi  furono  numerose  spedizioni  navali  turche  nel  Mar  Nero  e  nel  Mar 
Egeo  pi  nel  secolo  XI.  Sì  trattava,  tuttavia,  di  corpi  miliari  di  terra  che  si  avvalevano 
delle  competenze  marittime  di  popolazioni  cerniere 

Le  prime  vere  attestazioni  riguardanti  l'esistenza  di  una  marina  turca  risal- 
gono al  secolo  XIII  allorché  i  Sdgiuchidi  conquistano  alcuni  sbocchi  sul  mare  di 
una  cct ta  rilevanza  strategica.  In  particolare,  i  tratti  di  costa  che  includono  i  porti 
di  Alam-a  e  Amalya  sul  Mediterraneo  a  sud  dell'Anatolia  e  il  porto  di  Sinop  a  nord, 
sul  Mar  Nera 

I  governatori  velgiuchidi  di  starna  sulla  costa  hanno  il  titolo  di  'coman- 
dante del  mare,  tdmiti»  *yM#l.  Nelle  cronache  e  nei  documenti  biiantini 
*  *  i  "  — 1  pu  ^mto^i  t  t  ■  !  i"  *  i  ut  "  *\ 1 1  j  J  3  T-ioo  i  ".  j^jIj^  jriolrfCh  i  rcst  j  l  j^f  ^  Ilo  di  vVitvo^ 
forniscono  una  documeniaiione  archeologica i*  Risale,  invece,  all'ultimo  scor- 
cio del  XIV  secolo  l'importanza,  sulla  cotta  occidenralc.  del  porto  di  Ayasoluk' 
il  quale  conobbe  un  discreto  sviluppo,  anche  se  si  trattò  soltantodi  un  caso  episo- 
dico. 

Ma  il  momento  di  svola  per  lo  sviluppo  marittimo  nella  cultura  turca,  in- 
tesa in  senso  ampio,  si  attua  con  l'acquisizione,  da  pane  dell'Impeto  ottomano,  del  - 
I  esperienza  corsaro- piratesca  turca.  Essa  si  sviluppò  nel  Mediterraneo  negli  anni 
che  caraitctiixano  l'ascesa  degli  Ottomani'11-  culminata  con  la  conquista  di  Co- 
stantinopoli (maggio  s  -ni.  prima,  e  del  Sultanato  dei  Mamelucchi,  poi  (gennaio 
1517).  Ad  attestare  questo  nuovo  interesse  per  il  mare,  vi  e  la  costtuzionc  di  un  ar- 
senale nella  penisola  di  Gelibolu  nel  1(90. 

Con  l'unificazione  politica  della  Penisola  anaiolica.  buona  parte  delle  fonc 
autonome  che  caratterizzavano  la  società  ottomana  delle  origini,  basate  principal- 
mente sulla  cultura  della  società  di  fronticn.  nomade  e  militante,  confluiscono  nel 
nuovo  sistema  sociale  ottomano,  stanziale  e  urbanizzato,  e  acquisiscono  un  ruolo 
più  struttutato  che  in  passato".  Tra  queste  forze  autonome  è  proprio  b  categoria 
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dei  pitali  turchi  indipendenti,  ora  al  servino  della  Iurta, .  rappresentate  una  delle 
acquisizioni  migliori  in  rifeiimemn  alla  fondazione  di  una  eniiiì  marinimi  in  «no 
allo  Sialo. 

I  a  Monografia  occidentale  hi  spesso  trascurato  la  tirella  relazione  che  esiste  Sriluffia 
tri  lo  stabilirsi  della  capitale aCinuiilinupoli-'^cikor.tmuaJe  tvilupj^odelli  flotta  dfILiflena 
ottomana.  Si  potrebbe,  infatti,  assumere  il  UH  come  l'anno  in  cui  l'Impero  «to- 
rnano diventa  una  vera  polenta  navale.  E  in  quella  data  che  la  Porla  acquisisce  una 
piumoni  geottrategica  cuculiale  per  uno  sviluppo  in  lento  navale  l'edificar  m  nr 
dell'arsenale  di  Tophanc.  nei  pressi  di  Istanbul,  e  emblematica  in  quesio  temo,  1 .1 
cottruiionc  della  numi  lloiia.  le  cui  dimensioni  e  i  cui  coni  non  conoscono  pte- 
cedcnii  nella  noria  ottomana  e  runa,  in  generale,  determina  uni  nuova  propensio- 
ne tetto  il  mare,  in  primo  Inopi  il  Mrditcr  ranco.  Il  nuovo  approccio  e  dcteimina- 
in,  olire  che  dalla  favorevole  posizione  geografica  e  da  coruideniionì  di  carattere 
«oisomito  e  politieri.  dalla  presa  di  coscienza  di  poter  prevalere  sulla  Repubblica 
di  Vcnnia  non  più  solo  in  ambito  terrestre,  ma  anche  marittimo. 

Lai  flotta  diviene  ora  strumento  di  potere  e  di  propaganda  de)  regime  otto- 
mano: attraverso  la  forza  e  le  dimensioni  di  una  flotta  imperiale,  come  già  era  acca- 
duto con  l'cserciio  di  terra,  si  esprime  tutta  la  magnificenza  di  uno  stato  in  espan- 
sione. 

È  la  Isotta,  inoltre,  che  garantisce  la  difesa  delle  rotte  del  Pellegrinaggio 
^'J.C<1  '  d<"llr  spedizioni  navali  dei  musulmani  che  giungevano  dall'Oceano  India- 
no.  Il  Mar  Rotto,  infatti,  era  sempre  più  insidiato  dai  Portoghesi,  i  cui  piani  pre- 
vedevano, olire  alla  sotti  turione  delle  t  rad  (rionali  rotte  delle  spezie  con  quella 
passante  per  il  Capo,  la  conquista  delle  itene,  con  l'occupazione  finale  dell' Egit- 
to», la  celebre  missione  di  Pero  da  CovilbS  e  Afonso  de  Pai  «a.  datata  1487-90, 
seguita  da  quella  del  solo  Pero  da  Covilha"  del  periodo  1490-91  >'<iv.\.  miravano 
certamente  a  raggiungere  le  terre  del  leggendario  Prete  Gianni  (Prette /n/urn).  ma 
servivano  anche  a  raccogliete  informano  ni  relative  al  commercio  delle  spcjie  e. 
eventualmente,  ad  attuare  la  conquida  dell 'tgi  itti".  Il  iVirtogallo  aviebbe  cosi 
ottenuto  il  monopolio  completo  del  commercio  delle  spezie  coni  rollandone  le  vie. 
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Soiio  il  regno  del  sultano  Mehroet  il  Conquistatore  (1444-46  e  14*1-1481), 
infatti,  l'egemonia  marittima  esercitata  dai  Veneziani  e  dai  Genovesi  viene  ridi- 
mensionata in  maniera  vistosa,  tanto  nell'atea  egeaquanto  nel  Meditettaneo  orien- 
tale e  addirittura  annullata  nel  Mar  Neio.  fino  ad  allora  in  mano  ai  Genovesi. 
Secondo  quanto  riportato  nella  cronaca  delle  guerre  marittime  degli  Otto- 
ni Ht-kibar  fì  afir  da  Kàiib  Cdcbi.  noto  anche  come  Hàci 
Hallfe  (1017-67  a.H.  /  1609-57  d.C).  nel  maggio  del  1499  una  dona  ottomana, 
composta  dacirca  ito  imbarcaiionidi  varie  dimensioni,  sconfigge  pei  la  prima  voi' 
a  una  flotta  veneziana.  Tale  vittoria  assume  dal  punto  di  vista  psicologico  un'im- 
portanza ben  superiore  all'effettiva  portata  dello  scontro:  e  da  quel  momento  che 
gli  Ottomani  acquisiscono  coscienza  della  loto  effettiva  (orza  sui  mari. 

11  successore  di  Mehmet,  Bàyezit  11  Veli,  put  non  trascurando  la  dimensione 
militare  propria  dello  stato  ottomano  nei  primi  secoli  della  sua  esistenza  (1300- 
1600).  cerca  di  consolidare  l'assetto  territoriale  dell'Impeto  puntando  anche  al 
rafforzamento  della  flotta.  Sarà  tuttavia  il  sultano  Setim  (1*11-10).  con  la  conquista 
dell'Egitto  c  l'ingerenza  sempre  maggiore  nelle  vicende  mediterranee,  a  beneficiare 
delle  risorse  predisposte  dal  predecessore .  Uno  dei  fattoti  principali  della  potenza 
degli  Ottomani  va  individuato  nell'abbondanza  di  risorse  naturali  di  cui  gode  l'Im- 
pero, elemento  essenziale  questo  per  il  niantcnimcntodiuncscrcitoedi  una  flotta. 
Le  competenze  del  personale  di  bordo,  invece,  vennero  parzialmente  ottenute  at- 
traverso la  nomina  di  pirati  e  corsari  turchi  veterani  a  cariche  prestigiose  in  seno  alla 
marina.  Kema!  Reìs  e  forse  il  più  celebre  tra  questi,  anche  per  il  fatto  di  essere  con- 
temporaneamente zio  e  maestro  del l'ancor  più  celebre  ammiraglio  e  cartografo  Piti 
Refe 

Secondo  numerosi  storici,  agli  al  boti  del  XVI  secolo  l'Impero  ottomano  po- 
teva vantare  la  flotta  migliote  del  Medi  terraneo  B  Senza  dubbio,  una  delle  principa- 
li ragioni  che  hanno  condono  alla  fine  dell'Impero  Mamelucco  fu  il  trovarsi  in 
mezzo  a  due  potenze  navali  quali  l'Impero  ottomano  e  quello  Portoghese  senza 
possedere  una  proptia  flotta. 

Come  tcaiione  al  paventato  arrivo  dei  Portoghesi  nel  Mar  Rosso  a  minaccia 
dei  Ijaramayn.  cioè  dei  Luoghi  Santi  della  Mecca  e  di  .Medina,  e  in  particolare  del 
vicino  porto  di  Gedda,  i  Mamelucchi  si  rivolsero  agli  Ottomani,  i  quali  misero  in 
evidenza  le  proprie  potenzialità  sui  mari  e.  nel  contempo,  misero  a  nudo  la  debo- 
lezza e  l'inconsistenza  marittima  di  chi  li  aveva  chiamati  in  soccorso». 

La  /hiia  Per  alcuni  decenni  del  XVI  secolo,  all'apice  del  suo  successo  militare,  la  ma- 

ottomana  riru  ottomana  e  considerata  la  più  potente  de)  Mediterraneo.  L'imbarcazione  uti- 
lizzata nelb  dona  e,  in  termini  molto  generici,  la  galera  da  guerra  in  assetto  da 


14.  lUnaC^u».  *^/J^t  .^«/.Mlr. Muirfa.^.  Uonbul  1141  tft '  17JS-19ÌC. p.  il 
li.  Tra  gli  altri  di.  VlKMW  MmmuiAM  Gowf.no.  A  Hnfrm  mundtél  it  W7-IÌH  '  »  imftno 
wn^A,  |b  >EniaMM  Sofcre  I  Hwóri.  de  FWpl>  (>  volLI.  LiAom  19*8.  II.  pp  WHJ. 
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combini  mento.  Li  Mena  imbarcatone  utilinraia  all'epoca  in  lutto  il  Mediterra- 
neo-'7. Per  le  iue  caraneristiche,  infatti,  il  galeone  non  eri  adatto  alle  ««.ne  medi- 
terranee come  nave  <U  guerra.  Neanche  il  Portogallo  e  la  Spagna  ne  tacevano  uso. 
nonostante  le  loro  flotte  oceajiiche  fossero  costituite  in  buona  pane  da  tale  tipodl 
imbarcuionc.  Per  le  sue  dimensioni  c  la  sua  artiglieria,  il  galeone  si  prestava  bene 
all'audio  da  battaglia;  era  ben  armato  e  disponeva  di  artiglieria  pesante  in  entram- 
be le  fiancate.  I  «■  laiiichedi  batiaglia  con  la  galera  prevedevano  invece  un  bombai- 
damemo  a  ditranra  (era  possibile  far  fuoco  solo  dalla  prua)  e  un  successivo  airem- 
baggio  da  pane  del  l'equi  paggio:  il  momento  topico  della  batiaglia  di  mare  eea 
costituito  dallo  scontro  corpo  a  corpo,  esattamente  come  nella  hai  taglia  terrestre, 
l'artiglieria  pesante,  infatti,  risultava  essenziale  più  nelle  battaglie  che  si  svolgevano 
tra  galeoni,  dose  pure  non  mancava  la  fase  di  abbordaggio. 

le  galere  si  rivelarono  inadeguate  alla  guerra  di  tipo  oceanico:  le  galere  otto- 
mane, di  Manza  a  Suei  c  Basra  socio  il  regno  di  Suleymin,  non  furono  in  grado  di 
eliminare  il  pericolo  portoghese  nelle  aree  di  Hormuz  e  Goa.  Le  più  importanti 
spedirioni  ottomane  nell'area  dell'Oceano  Indiano  andarono  tutte  incontro  al 
fallimento  anche  a  causa  della  netta  inferioriii  delle  galere  rispetto  alle  caracche 
portoghesi.  È  innegabile-  ad  ogni  modo,  che  le  galere  presentassero  dei  vantaggi, 
come  l'estrema  manovrabilità  e  la  possibilità  di  navigare  lungo  le  coste  senza  essere 
avvisiate.  Inoltre,  non  incontravano  problemi  neanche  nei  giorni  di  calma  piana. 

La  flotta  ottomana  non  si  distingueva  più  di  unto  per  compratone  dalle  Hot  - 
te  delle  altre  poterne  mediterranee".  Anche  il  lìn^agg»  nautico  e  bdetvomirurione 
delle  imbarcazioni  sono  debitori  della  (radi/Jone  maritiima  mediterranea.  Tuttavia, 
non  sempre  l'irnlividuaitonc  della  similitudine  tra  gli  elementi  della  dona  ottomana 
e  le  flotte  europee  risulta  agevole».  Tenendo  conto  che  non  e  possìbile  individuare 
tutte  le  denominarioni  utilizzate  orila  marina  ottomane  per  i  diseni  tipi  di  nave". 


17.  F.C  Lo*  lv^SVWÌ&>*«ÌW^/ì*~««M-*n  Hoobns.  Uoimst.  IW 
bhimota  19H 

28.  KuuNt.  I  urte,  II*  Li*f*4  m      Ik^mi  c". 

29.  Pei  due  urfiòt.  drtk  tipotope  ili  cuw  proemi  «ih  flona  ottomani  a  «mora  unk  indicare 
[  menile  di  GoMi  (Goddi/CMMr)  come  "  proemivi  lucccwvirnrn.e  allo  nonna  ivwnuto  nel 

l«7iriMan(icluc<fci»r\HioehQi-laieuim«uinii.  qtiilr  risiili  di  tin  impofuntc  di»  umtmt>  Olin- 
to «IT  Aichiviodel  Palano  de)  Topiar*  ad  bunl-J  <ono  Lcollocaiionc  E  risale 
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,  lui  deuifjHa  delle  imbarcukK.i  e  deg!.  ..m-nenii  che  fcrooo  uuW,  qualehe  anno  più 
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possiamo  attuare  un  pnmo  generico  e  basilare  distinguo  in  le  imbarcazioni  a  remi 
Icrbin)  e  quelle  a  veU  {ytìken  gnrnltriì*!. 

Nella  categoria  delle  navi  a  remi  (distinte  per  numero  di  file  di  remi»)  pos- 
siamo grosso  modo  individuare  le  seguenti  tipologie**: 

Kad,r$x.  il  nome  deriva  dal  grecodi  epoca  bizantina  .tJ«rp«.  rwìcrii!  eoi  «tondi*  uso 
ai  tempi  delle  prime  attiviti  navali  turche  nette  coste  dei  Mediterraneo  orien- 
lale.  Indica  la  tipica  nave  a  remi  utilizzata  dalla  marina  ottomana  (circa  ven- 
tici file  di  remi)  e  corrisponde  alla  galera». 

fofyar.  il  nome  deriva  dal  veneto  .galeotta,  ed  e  l'imbarcazione  preferita  dai  pirati 
e  corsari  turchi;  si  OKU  di  una  galera  leggera  il  cut  numero  di  rematori  varia 
ira  Ì  tedici  e  i  ventiquattro  per  fila*. 

PrrgrnJe  (brigantino);  nel  XVI  «colo  ita  ad  indicare  .piccolo  bastimento  «utile  da 
icona,  a  vele  latine  e  remi  con  dodici  o  ventiquattro  banchi.»'. 

Bajtanù  (bairafda);  galera  pesante  di  forma  rotonda  con  ampia  poppa  che  richiede 
da  venrisei  rematori  per  fiancata,  fino  ad  un  massimo  di  trentaiei:  ri  distin- 
gue a  ma  volta  in  diversi  tipi  in  baie  alle  dimensioni,  principalmente  media 
(»«*)  e  grande,  detta -imperiale- (Ali»»*»/»»*).  Proprio  quell'ultima  deno- 
minazione rappresenta  la  tipica  b^urda,  divenuta  per  antonomasia  la  nave 
che  rapita  il  ifaputUn  p*ja.  il  <j4pu*Lin-i  Jejm  o.  penino,  il  Sultano. 

Maima>\  come  e  mio  fatto  notare.  >it  is  ihe  only  oneof  the  [. .  J  termi  under  con- 
lideration  ihai  ha*  survivcd  in  Turkish  ai  a  living  word,  bui  it  il  today  ap- 
plied  to  an  entircly  different  rjpc  of  crafi-"».  Soucek  ritiene  che  pottrbbe 
trattarsi  di  una  sona  di  galera  di  dimensioni  maggiori  rispetto  alla  tipica 
galera,  utilizzata  essenzialmente  per  usi  commerciali.  Il  termine,  ad  ogni 


<li  uni  (moli  di  pcobaMt  dernuione  lAtdotwonc.  iti^iUudiu'oaoauno  H  luibo  Kuuvr . 
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Tr/hUti  01..  p.        •  Rerfhend'e.  cfc>  ritorno  dx  Bngi   :  -.  .  imi  eoo  ditioHo.  o  dmanacnr 

Banchi.,  (fi  Mar» rei).  ihJtm. 

»  Kimini.  Tiara.  •,<uFm*/s,miU  Ln**t  <tt..  pp.  100-101,  fton».  O-uaA  &■*•>>• 
»  .'u, ,,  )lr<aVajM Ann fcafelamk, p. im Bo«i«n. OmnA fefcnr 


5«> 


modo,  fu  applicalo  nel  tempo  a  imbarcazioni  diverse  e  alb  fine  del  XVII  in- 
dica una  galera  da  guerra  particolarmente  grande*'. 

Nel  raggruppamento  delle  navi  a  vela  individuiamo  i  seguenti  <  i  pi  di  imbarcazione: 
KalyoTt.  il  termine  galeone  conosce  diversi  usi  ik!  tempo*-!;  in  turw  designa  generi- 

camenre  te  navi  da  guerra.  Solo  dopo  la  guerra  di  Candii  (1641-1669),  la 

dona  onomana  cominciò  ad  utilizzate  dei  galeoni  con  caraneristiche  simili 

a  -I i. l'Ili"  delle  poicnie europee. 
Aatfcr;  è  la  versione  turca  dell»  aliano  -cocca-,  l'imbaraiione  con  Ja  vdi  quadra,  e 

rappresenta  la  tipica  nave  mercantile  ottomana  fin  dalla  seconda  metà  del 

XIV  secolo. 

^^£f^  ^jfftt ift*T  OOlftC  ^cncr&co  che  pdtCt  Um  ru^t  dj  ^ffCtH  con  ^Kt  P  POOB  C3finOdKr<t* 
M  il  nome  deriva  dalle  lingue  europee  (in  italiano  .caracca.)  e  indica  una  na- 
ve mercantile  con  rrc  alberi  e  almeno  una  vela  latina,  non  molto  diffusa  tra 
gliOttomani*». 

Nel)  Oceano  Indiano  le  spedizioni  ottomane  di  una  cena  importanza  non 
turano  numerose  e  Ì  succosi  delle  flotte,  formate  essenzialmente  da  galere,  furono 
di  portata  modesta.  L'importanza  della  tradizionale  via  delle  spezie,  a  partite  dal 
secondo  quarto  del  XVI  secolo,  dopo  il  periodo  di  crisi  dovuto  alla  scoperta  della 
rotta  passante  per  il  Capo,  lascia  comunque  intendere  che  le  galere  ottomane  di 
Suez  difesero  con  successo  il  commercio  arabo  dagli  atracchi  portoghesi. 

Grazie  ai  documenti  ottomani  è  possibile  afferma rt  else  la  principale  funzione 
degli  Ottomani,  nel  Mar  Rosso  e  nell'Oceano  Indiano  consiste  nella  difesa  dei  pel- 
legrini sulla  via  della  Mecca,  oltre  aqodla.  altrettanto  importante,  di  tutelare  i  com- 
mercianti arabi.  Da  un  documento  della  serie  Mùlrimmt  Dffmifri  (.Registri  degli 
Affari  Importanti-*')  risulta  che  nel  1164  fu  ordinato  al  6ryirf>tjr  d'Egitto  di  prepara- 
re b  flotta  contro  le  navi  dei  •malfattori  portoghesi.,  capaci  di  .recar  danno  alle  nati 
di  mercanti  provenienti  via  mare  dall'India***.  Kcrnand  BraudelcColin  Imber16 so- 
stengono, pero,  che  b  buona  difesa  ottomana  contro  i  Portoghesi  "eli  area  del  Mar 
Rosso  sia  b  conseguenza  diretta  dell'incapacità  dei  Portoghesi  di  tutelare  anche  quel- 
b  zona.  Effettivamente,  b  ragione  per  cui  i  Portoghesi  conseguirono  maggiori  suc- 
cessi nel  Golfo  Persico  piuttosto  che  nel  Mar  Rosso  può  essere  giustificato  dalb 
minore  distanza  del  Golfo  da  Goa  rispetto  a  quella  esistente  con  il  Mar  Rosso. 


4  I .  >Mu>s  •  *  uni  ipetie  di  quelle  G  liane  uuec  di  stanimi.  ette  con  Udo  .-inei  ki  Buchi-,  eii 
Maisigu.  Sitio  mlìwrlii.  r>  ito-  'li  Mas»»  toltone  urtar  quattro  (ormoni.  N.dA|  orlU 
Cerài.  <on  palle  di  16.  Oche  lun*.  quattro  FJumeiii  sopri  d  Csurile.  ed  un  diro  Csnnooe  per 

pine,  di»  vi  modelli  (toppe  ■oppili  Timoni,  (due  itili  ne"  funerii  ditli  medeHmiewiiei  petite" 
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■  dmou  :  ■  ■  ' ■  ■         ■  ,  j  ,  che  n  e  «ime  dille  Amene**. 
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Nkoi>  Mini 

Non  va  comunque  trascurata  h  siiuaxione  di  insicurerza  che  regnava  nel 
(ìolfo  IVrsieo  rispetto  al  Mar  Rotto.  Quest'ultimo,  infatti,  era  una  torta  di  lago  ot- 
tomano, menrte  il  Golfo  Persico,  ton  la  contemporanea  presenza  delle  bellicose 
tribù  arabeedei  Safavidi,  entrambe  in  conflitto  perenne  con  gli  Ottomani,  conten- 
tiva ai  Portoglieli  di  penetrare  nelle  acque  del  (Jolfocon  una  certa  facilita,  situazio- 
ne impensabile,  al  contrario,  nel  Mar  Rosso. 

L'ArunaU  La  baie  delle  forze  navali  ottomane  era  l'Arsenale  Imperiale  Ottomano 

Imperiai*   {Owutnh  Tersine-i  A mire)  Ji  Calata,  il  più  grande  di  tutu  l'area  meditetranea,  che 
Ottomane   nel  1516,  durante  il  regno  del  multano  Yavtu  Sclim.  costituì  in  importanza  quello  di 
(Ornanti   Callipoli  (Grltbo/u)*' .  Esso  era  costituito  da  diversi  moli,  da  edifìci  amminUtrativi, 
Tmint-i  da  innumerevoli  depotiti  di  legname  e  muniiioni,  officine,  una  prigione  ed  una 
A  mire)  moschea,  la  ragione  principale  per  cui  Calata  sostimi  Geli  boi  ti  quale  primo  arte- 
naie  dell'Impero,  va  individuala  nelle  mutate  condizioni  gcosiratcgkhc.  Venuta 
meno  l'esigenza  di  tenere  unto  preuionc  Ccuianiinopoli,  ora  li  trattava  di  tendere 
più  funzionale,  per  un  Imperocon  mircetpamioniuichcinditeaionedeirràiropa. 
la  posizione  dell'arsenale  ribello  alla  capitale  iiessa.  che  godeva,  tra  le  altre  cote,  di 
un  suo  quale  il  Corno  d'Oro  [Halit).  Altri  arteriali  di  una  cena  importanza  per  le 
attiviti  navali,  miliian  e  non,  dell'Impero  erano  quello  di  Sinop  [Sino?  Tenàneti)** 
nel  Mar  Ncro.quellodi  faritC/arir»  ^^«equellodiSueif&.vw  Ttrinm} 
per  l'attivili  nel  Mar  Rosso. 

La  struttura  dell'organigramma  istituito  proto  l'Arsenale  ottomano  t  piut- 
tosto complessa,  ma  in  linee  mollo  generali,  può  dirti  che  il  tuo  perwnalc  ti  divi- 
deva  in  due  categorie": 

ritaPI;  si  tratta  di  coloro  che  erano  impegnati  materialmente  nella  costruzione 
delle  navi  e  dell'equipaggiamento  necessario  per  leopetazioni  in  mare.  Questa 
categoria  comprende  i  mùstlttm.  vale  a  dire  quei  membri  della  popolazione 
musulmana  che  offrono  unserviiio  civile  in  cambio  dell'esenzione  dallttiu- 
rie,  il  servizio  militare;  ìpijaAt^Kàoi  membridi  un  gruppo  che  possiede  un 


47.  L'imrulrik<^b^<!nwc«iruMai^i)90>4ui^rrpu>iiliuliiiuBdwll  I,  munì  panzoni 
urtKpcuiKnf  c  inumuMC.  pi*W  ili  II  ci  rauAilt  (Ddlrofan  l'inpotodei  Dardanelli  tonno  le  imi 
wtr  h-.u dal Mar  di  MumiTi  hi proemio  eia  («lihohi <he (*wuli ottomani arWiuuor» li uiser- 
uihIjIIi  iivi-c-ki  ic|i«'".io.i^-n:i  ^'.«o1»:'  LineulciliGilibolatralfjn'iliKinaiiMHatcn' 

iitkiliauMuranltromiioiiaiioiuiiikdur  pani  detflmpemc.  uri  (oMrmpo.  fungm  da  tot  perle 
miuiMMimtmiVWtUni  Propeio pe-  lnui in(«"Tinii *rmtfti !'À/>eni*e <fc  C«iibc*i iytvj min 

il  roolodi  plinto  inolili  dell'Impelo  .lille  .(.a mie  1  lepii  di  Mrhmef  e  di  Ha>eui.  i-m»un« 

■a  tutu  mi™-*  dell Annuir  di  (ialira  ilalnr  alla  «neiuiua  da  Coainnnopoli.  di  Halli  I  s-i  1  <  t.  toh 
lemma  GrféW  m  Ef a.  Ipf-fÈfftn  '»•*•.  The NatyefUiry^  rA-M-™*™.,*.  p.  1* 
4*  Bono*.  0.™tó  rW-o*  W.ito  rat,  pp  '?-<»- 

4*.  L  ineroJe  d.  lauu  lami  Tetlma.  et.  denominilo  and*  /tualW  7maW 
».  BotTAH.  <W*  *Ut-K  fthù»  ci»,  tv  *40. 
11.  /n.pp.1611. 

il  Quoto  icimine  (iprende  il  pKaiiie  imi.,  del  tcnine  roba  ■  rfkl  Int.  -uomo,  plir.e .  appunto. 
'■■  1  è  '  1  ta  ad  indicafT  le  forai  operaie,  pine  di  ipeafklie  awnprtiaM  migiuiali. 
»  Con  il  «emine  p>*ù  u  intende  a#«r*  li  i*wtcm  In  li»p>  di  •Mtuoiirmuw.ehet  remano.  >i 
•        -.-termini  eunuco* 
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(ìfilllit^,  e  che  offre  servizi  gratuiti  al  Governo  in  cambio  dell'esenzione  da 
determinare  tasse  terriere:  normalmente  venivano  impiegati  proprio  a  bor- 
do di  navi  in  operazioni  di  guerra:  gli  aitmiofrLin.  dei  membri  della  leva  dei 
/Intime  assegnati  a  tempo  pieno  all'Alienale". 
*eapi*l  questa  categoria  comprendeva  gli  ufficiali  di  ogni  tipo,  ma  anche  alcune 
categorie  di  artigiani:  capitani  delle  imbarcazioni,  calatali,  i  costruttori  di 
remi,  costruttori  di  cunicole,  fabbri,  bombardieri,  ecc.  1  lavori  venivano  di- 
reni da  dei  veri  e  propri  capo  cantiere,  divisi,  a  loro  volta  gerarchicamente 
in  assistente  degli  ufficiali  {•utpUrktthùbii'*').  commUiario  (rnwaW)  ead- 
dnio  capo  (<#*»). 

U  figura  gerarchicamente  più  impottante  in  «no  alla  immura  direttiva 
dcllAzsenale  era  il  Grand'Ammi  raglio  (^mEm-,  Herya).  Egli  doww  «volgere  b 
(unzione  di  direttore  generale  dei  lavoti.  sostituito  in  caio  di  missione,  dall  assi- 
stente  (imM  dei  capirani  e  degli  ufficiali.  Nel  corso  del  XVll  «colo,  ma  vi  sono 
miIMnii  elementi  che  permettono  di  ipotizzale  che  la  situazione  fosse  analoga 
anche  nel  XVI,  l'assistente  (feritiA)  svolgeva  la  funzione  di  comandante  in  seeon- 
da  del  Grand' Ammiraglio.  Il  commissario  (ernia),  invece,  era  addetto  alla  gestione 
finanziaria  dell'Arsenale  e  all'amministrazione  dei  cantieri  navali. 

Secondo  un  rapporto  risalente  al  iszc»  il  supporto  logìstico  richiesto  per  b 
manutenzione  e  la  risi  nit  tu  (azione  delle  navi  da  guerra  presenti  nell'Arsenale  di 
Gedda,  nel  Mar  Rosso,  era  composto  da  cinquanta  calafati  (*<i£»tf);  venti  carpen- 
tieri (nwevrr);  due  fabbri  (AaflliW):  due  banchi  da  lavoro  (dezgaJ));  due  segantini 
{bnqutuY,  cinquecento  cantari  (tintóri  egiziani^  di  bitume;  duecento  cantari  di 


M-  ll(y^iunJ«czzuneoiodiiiii»«n  urudimens.one  wrabilr  miiennuciormouiupin- 
u  Art»  <o««  nc-ecnio  melo  quinti),  ift  HuH  (Nauix.  Imma  Hs. 
5*.  Altri  wnUcoù  in  cui  poterne  enne  **giuii  gli  *rmj  cfU»  amo  il  PiUtfo,  oone  è&hJ* 
(cidi  i  sigiali  dnum*  diplomili  nèh  kuou  del  rsbao)  con  (ululoni  màuri,  immjiwnir^  o 
d>  KrviUo  direno  nrl  Topkipi 

»  Botiur.  0,*u*h  Biiny  rejWii.  e»,  pp.  SS-él.  UntNc-as-U.  (X-«.È  4^-»ir.«  —-fcr  » 

i-A^K^tiirooi  .pp  wi,.rV  Ks^..u.ii11»W^.i<.,oW.LKCVi.ixoil.l»™» 
JSàlvmtoórAUfmficnHa. pp  i,i-«> .Sempee  nelle psrok di M-ujI. yx*,&AOAP 
<h»  in  uranio  .unf-sna  Gmu-piì*  rqu-tiu.  ni«» '  v  -  -  ,...„.,-..  mm  '-'« 

é,.  ttoMU        -<4m»  eli.,  p-  ut- 
f7.  In  numero»  documrni,  Mm  de|J>  Ali  U-*i"  .iene  definì»  «..«ente 

(«o™  D  termine  «wAfcivtniv.  uiùosio  inenc  in  «lai  «ometti:  pei  deii- 

pn.T  il  pieudewe  di  biu  corporuionr.  pei  uditare  il  iippmenuntr  del  aduno  pei»  un  uméq 

ityi  (jpimrjiolt  di  un  wv-w.  liMdì  jnimddiiiiion»  «intorni*  imnimix  >■■  t»  di  un  (^i-rAi-*A*l 

0dioliulUuidiniiip«digo>vtTuton:kK4lr.<:fi  I M  M  *-  7T*  Nàtj  ojSt.l^mJm  oV  SUpufcm  at . , 
p.  tt»  ^  r^*u*  ^  £^i*  /n «  iW»«  «  Z-fW  «V  %0MÌni  -f' <*•  fimi»*  Zen».  R«4 
hoiur.  bunbul  1*90  (  nrampMo  di  |Mm  du  Utun.  Bonn  1996). 

'  »  Con  queuo  tamia*  ti  «Jet  indiare  1!  funzionario  mule  taurino,  no»  inwn  dd  t  kitrmo  <«n  - 
tizie amie  anuninnuirair  di  un dipartimento o di  unahri  branca  .m.-.r-  1 
W  Tri. ih  ir  <hc  eeneritainentr  indici  cohii  che  uà  1  capo  di  qualcosa,  orpnnuzionr  o  annui 
dello  Saio.  Più  loffiamente  i  dittine*  «  -idolo  tipo  dei  GUnnom,  {frn^r,  *><):  Ttièm 
,      Jtf.  ufficu.  U^ù-  uffici*  capo  d>  un  »c*po  di  uftcul.  pnwneuJi. 

«I  ,  ||  uUut   II  «neh*  «         .ulo»  i—n.)  *  «AmM  di  m.u...<S,  vtu  H  nuniem 
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pei  calafatare;  duecento  cantari  di  filo  di  corda  franco  (firigr^ì:  diecimila 
ar>f&*  di  abbigliamento  da  mare;  venti  paia  (i</r>  di  pennoni  (tm^jo);  duecen- 
to cantari  di  linieme  U(yagt):  cinquecento  remi  (twt);  venti  origlieri  (ro/tu);  un 
migliaio  di  .prodi  giovani  {grmici  j&ibn)  d'Anatolia  {R»m)M. 

la  fiotta  II  documento  mi  citato  dimoili)  chiaramente  chcgli  Ottomani  «editarono 

ouammim   il  potto  e  I  arsenale  mamelucco  di  Sue/<A.  allorché  conquistarono  l'Egitto  nel  1517 
tri  Mtr  Reno  e  cercarono  immediatamente  di  tram  piofittodalUpaiUionegeo*traiegka  appena 
rntt  Golfi/   acquisita  per  uscire  dagli  omui  anguiti  limiti  mediterranei,  proiettandoli  verso  il 
Pmùo   M»r  Rosso  e  l'Oceano  Indiano.  Un  ammiraglio  ottomano,  Se) min  Re"is  condusse 
b  spediiionc  per  l'occupazione  dello  Yemen  nel  biennio  h  j  W7"'-  'Aden,  invece, 
venne  conquistata  da  Khadim  Suleytiun  Paja  nel  1558  lungo  il  cammino  per  l>iu. 
in  India,  prima  del  celebre  scontro  con  i  Portoglieli*7.  Queste  operazioni  militari 
avvenivano  ventun'anni  dopo  il  iiconoKÌmcnto  degli  Ottomani  quali  -protettoti 
dei  Hammayn- da  parte  dello  sceriffo  della  Mecca  fanfal-MaJtka),  Barakit,  edopo 
la  richiesta  di  aiuto  c  suppotto  da  patte  dei  musulmani  in  lotta  conno  il  trpt 
d  Abiuinia.  In  prati,  •.  il  risultato  dell'egemonia  esercitata  nell'atea  dall'Impero 
ottomano  toc  il  Mar  Rosso  un  lago  ottomano,  vanificando  cosi  i  tentativi  poi' 
f  oghesi  di  inserirci  ndle  vicende  del  traffico  commerciale  locale  e  di  lungo  raggio. 

Solo  nel  1541  i  Portoghesi  riuscirono  ad  effettuare  un'operazione  militate  nel 
Mar  Rosso,  tornendo  luppoito  al  sovrano  cristiano  d'Abissinia,  il  nepu.  contro  i 
musulmani  a/ricani  guidati  da  Ahmad  »  .  ma  il  loro  sostegno  non  tu  determi- 
nante per  le  soni  del  conUiiio.  Nd  1547,  inoltre,  i  Portoghesi  non  seppero  trarre 
vantaggio  dalla  situazione  di  disordine  presente  ad  Aden,  con  gli  Ottomani  assolu- 
tamente incapaci  di  tenere  sotto  controllo  la  situazione.  Sua  risultava  cosi  una 
roccaforte  quasi  inespugnabile  da  cui  gli  Ottomani  potevano  organizzare  delle 
operazioni  contro  i  Portoghesi  nel  Mar  Arabico  e  nd  Golfo  Persico. 

Oltre  alla  flotta  di  stanza  a  Suez,  vi  era  anche  una  piccola  squadra  stanziata 
a  Mokha,  in  Yemen,  preposta  alladifeja  ddl'ingresso  nel  Mar  Rosso,  il  bìb  ai-Mon- 
te. A  capo  di  questa  flotta  v'era  un  ammiragli  indipendente  da  quello  di  Suez, 

vi*ou  da  «l'epoca  ail'ikra  «  dairponei  tritone  Uprem*«Hodd  docuimitto  permette 
4  ^bAndxHMUdd <*™vo fpmro ^*M>- comtpondenie aTinuna  1  «  V^.  dr.  HlOn 

Imbola»  (MU).  (.  ijt*.  p-  Is> 

62.  tramo  (nino  >^™p'  o  -fin*-,  arabo ./a—ij-l  f  il  irrmine  gcnttiao  com 
denpiin  lui  di)  tempi  delle  (  jixuk  gli  europei  punii  in  Terre  d'Iilim  eoo  irtienti  bellxoii. 
«.  l.t;m  t  runill  J  wkm  di  hnghcxu  ««mina  t  U  a»»  Giorno  ■  60-70  on. 
W.  Topi*..  W  Mu*«i  Anm.  E  64».  fl.  1  lighe  10-ij. 

«.  Un.  delle  niffoli  forni  idi  incoile  di  Sue.  f  W»,  Tmim»)  e  toxtmo  Auaaa  (1  oira  di>, 
RrUu— .  Affi  .  1  -  ,,, 

66  Pn  U  debraia*  defjt  evenii.  mondo  b  prtnpenni  putothoc  eW  eip11""  Mendone*.  «nUo 
U«ewMO  Risnuo.&n™  */*w»«rn>4  i>«.  in  *uda-,  11-14  O964I 
St.  U  forni  por  là  nmuruuone  del  pnmo  ned»  d>  Utu  tono  nunnote.  iw  di  pannali»  «uwmc 
ux*>Klru<,lUM.  r«A^W-**«rui .  Lo»oi>«  So«is.OKrti«.HO.  ^^-^•«^««m. 

1  (,„|  (|.\i:-7.  Ftw.-ilAsiiu 

rx. O/twi-» /*i pi i    .-■„-  ... 
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che  portava  il  titolo  di  Moka  qapudani  (ammiraglio  di  Mokha).  o,  anche  di  Yemen 
qdpudam.  come  risulta  dai  documenti  ottomani'*.  Nd  «6*  egli  aveva  b  disponi- 
bilità dì  lei  galere  nella  tua  (Iona,  con  icmaioiì  reclutati  con  la  forza  nelle  prigioni 
egiziane,  inviali  dal  btyUrbtyi  d'Egitto;  costui  aveva  provveduto  ad  inviare  a  Mo- 
ietta materiali  e  luppnrto  logistico  vario,  the  proveniva  dai  magazzini  di  Sua**. 

Secondo  un  documento,  b  fiotti  di  Suez  fu  organizzata  subito  dopo  la  con- 
quista dell'Egitto  del  1(17.  Fino  al  1560.  però,  essadifKndeva  direttamene  dall'am- 
miraglio d  Egirto  {Mmr  WwUn:)  bidente  ad  Alessandria,  che  impartiva  gli 
ordini  anche  alb  flotta  sianzuta  a  Suez.  Ma  quello  stesso  anno  venne  preservata 
una  petizione  del  btyUrbtyi  d'atto,  in  cui  chiedeva  al  rfi««chc  venisse  nominato 
un  ammiraglio  di  Suez  autonomo  rispetto  a  quello  di  Alexandria,  in  quanto  Fin- 
carico  di  proteggete  la  via  marittima  dall'India  era  troppo  importante  perche  lo  si 
potesse  assegnare  ad  un  ammiraglio  fendente  in  una  località  cosi  dinante". 

Come  nel  caio  del  Grand' Ammiraglio  (fflHlrfwi  doyù  recidente  a  Istan- 
bui,  anche  l'Ammiraglio  d'Egitto  {Muirqapiuian-i)  non  era  necessariamente coin- 
volto nelle  operazioni  militari  in  mare  in  prima  persona-  Ut  esempio,  nella  celebre 
spedinone  del  ij j8.  fii  Hadtm  Suleymin  l'aia,  governatore  d'Egino  (Mistr  beybr- 
beyui),  e  non  l'ammiraglio  d'Egitto  (MmrW*Lm't).  il  comandante  della  spedi- 
zione verso  l'India  {Gujarati".  Inoltre,  lendeniialmenie  il  JivSn  impartiva  gli  or- 
dini direttamente  al  governatore  d'Egitto  IMiinbtyUrixyiiìi.  piuttosto  che  all'am- 
miraglio d'Egitto  IMm  q*fud**-iV\ 

Il  solo  tipo  di  imbarcazione  da  guerra  che.  per  carati  e  ùniche,  poteva  navi- 
gare nelle  acque  del  Mar  Rosso  era  la  galera;  cosi  nclb  spedizione  di  Sclman  Rcìs 
del  1516  contro  lo  Yemen,  b  flotta  era  composta  da  venti  galere,  ventitré'  foste  e 
sette  imbarcazioni  non  ben  dell  niteche  parrebbero  delle  galera»»,  cioè  delle  galere 
molto  pesanti.  Anche  Piri  Rc""n.  in  occasione  delb  spedizione  di  I  lormuz.  coman- 
dava una  flotta  composta  da  una  galere,  bastarde  e  galeone.  La  costante  di  tutte 
le  spedizioni  navali  ottomane  nell'area  consiste  nelb  dotazione  navale:  vi  sono 
cssenrial  mente  imbarcazioni  |>oco  adatte  a  navigare  in  ambienti  oceanici  e.  per  tale 
ragione,  risultano  inferiori  a  quelle  portoghesi. 

La  conquista  dell'Iraq  avviene  in  seguito  alla  -campagna  dei  due  'iraq-  Viri- 
qejn)  del  1114.  condotta  da  Ibrihim  l'asa"  (raggiunto  in  un  secondo  momento  dal 
sultano  Siileymin).  che  permise  all'Impero  ottomano  di  acquisire  l'Iraq  arabo" 
(  1ntf-r  Ami)  e  l'Iraq  persiano  (mty-r  Aerm),  con  b  conquista  di  Bagdad76  e  di 
Basra"  la  quale,  però,  venne  definitivamente  conquistata  soltanto  nel  1546'» 
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tale  anno,  l'Iraq  divenne  un  fjaltt  {bryU'h<yi\  e  il  porlo  di  Buia  una  baie  navale 
ottomana  con  un  piccolo  arenale74  che.  secondo  un  daio  tornilo  da  un  viaggiatore 
veneziano,  nel  i$7j  aveva  quindici  banchine*1.  Una  squadra  navale  pattugliava  il 
Golfo  fenico.  presumibilmenie  per  controllare  che  non  si  verificassero  stucchi 
portoghesi. 

Gli  Ottomani,  comunque,  non  organizzarono  mai  una  grande  flotta  con 
sede  a  Basra.  per  una  teck  di  ragioni:  innana  nino,  i  Portoghesi  che  ne)  1(14 
conquistarono  Hormuz  si  dimostrarono  avversali  ostici,  unto  che  non  fu  possibile 
cacciarti  dall'isola:  inoltre,  Basu  è  situata  in  una  zona  priva  di  materie  prime  utili 
al  sostentamento  di  una  grande  flotta  con  relativo  arsenale  ed  era  difficilmente 
raggiungib<le.  Quella  che.  da  un  punio  di  vista  geostrategico,  era  una  delle  orina- 
pili  ragioni  del  successo  ottomano,  cioè  l'immensa  disponibilità  di  risorse  umane 
e  materiali,  e  soitolineaudal  caso  di  Basu.  Un  altro  ostacolo  alla  costnwione  di  un 
grande  arsenale  a  Basu.  era  senz'altro  costituito  dalle  rivolte  dei  capi  tribù  arabi. 

Cmrimitmi  [.'Impero  ottomano  nel  XVI  secolo  dimostrò  di  essere  una  vera  e  propria 

potenza  navale,  seppure  con  ì  già  sottolineati  limili  nei  mari  oceanici.  In  tal  senro. 
fondamentali  furono  le  nuove  conquide  territoriali  legate  alle  imprese  di  Selim  e 
Sùleyman.  A  quell'epoca  gli  Ottomani  diventano,  dunque,  padroni  di  tutti  i  porti 
del  Mediterraneo  oiicntale  e  meridionale  (con  l'eccezione  di  quelli  del  Marocco), 
e  di  quelli  che  consentono  uno  sbocco  sul  Mar  Rosso  e  sul  Golfo  Persico.  Non 
vanno  inoltre  scordati  il  Mar  Nero  e  la  via  continentale  carovaniera  proveniente 
dall'Iran  del  nord.  Per  la  prima  volta  dai  tempi  dell'Impero  bizantino  nel  VII  secolo, 
un  solo  suto  controlla  tutte  le  rotte  commerciali  dall'Oceano  Indiano  al  Mcditer- 


f£ Ottomani  «  taluno  *d  niem  un  tnbwo.  pmendrndo  Un  iterilo  min™.  la  >-i.  -- 

•art  Pfonuniuu  in  nome  dd  Sul  uno  ottomano  «dumo  i  panirr  daU'wno  - 1-  TuruvU.  Il  «io 
momento  .Ji^mfc-Mj  drll'Iraq.  ottomano  *  rjpproenuio  dirli  omo  del  alleni*  la  aaX 
ifinrw  corani  i  pmmo  di  liuabul  delcrnWnando  liincr«cmo  di  dur  lordii-  i  militali  ptonnmi 
dall'Iraq  vrnualt. 
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